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ABSTRAK 
 

 

Kata kunci  

Pendestrian 

 
Tujuan penelitian ini untuk mengetahui analisa kenyamanan pedestrian 

pada jalan belakang olo kota  padang. Responden dalam penelitian ini 

berjumlah 100 orang. Metode pengambilan  sampel dalam penelitian ini  

adalah  non probability sampling dengan metode purposive sampling. 

Hasil pengujian menunjukkan analisa kenyamanan pedestrian pada jalan 

belakang olo kota  padang berpengaruh positif dan signifikan   
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The purpose of this study was to determine the analysis of pedestrian 
comfort on Jalan Behind Olo, Padang City. Respondents in this 
study totalled 100 people. The sampling method in this study is non 
probability sampling with purposive sampling method. The test 
results show that the analysis of pedestrian comfort on the back road 
of the city of Padang has a positive and significant effect. 
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PENDAHULUAN 

Secara normatif ruang jalan merupakan ruang publik yang semestinya 
diciptakan untuk masyarakat dalam melakukan perjalanan dari suatu tempat 
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ke tempat lainnya, baik itu dengan cara berjalan kaki, maupun dengan 
berkendaraan. Maka suatu ruang jalan harus mampu memfasilitasi kegiatan 
tersebut dengan baik. Salah satu konsep yang mampu untuk memfasilitasi itu 
adalah konsep livable street yang memiliki konsep bahwa jalan yang ideal 
harus aman, memberikan kesehatan bagi penggunanya, green, dan memiliki 
suasana yang menyenangkan, menjadi wilayah lingkungan yang melibatkan 
masyarakat, menjadi tempat untuk anak-anak bermain dan belajar, dan juga 
memiliki kualitas yang unik yang menjadi identitas tempat (Appleyard, D 
1981). 

Pada kasus ini lokasi penelitian berada pada Jalan Belakang Olo yang 
merupakan salah satu ruang jalan yang padat. Beberapa tempat yang menjadi 
generator aktivitas adalah pertokoan dan perbelanjaan sepanjang jalan 
Belakang Olo yang menjadi penggerak utama dari jalan ini karena setiap 
harinya, Adanya keberadaan tempat tersebut tentunya memberikan 
kontribusi yang banyak pada ruang jalan koridor Jalan Belakang Olo ini baik 
secara positif maupun negatif. Namun kenyataannya, ruang jalan sering kali 
dimanfaatkan oleh kegiatan yang lain. Dalam kasus ini, koridor jalan 
Belakang Olo di salah gunakan oleh pedagang kaki lima yang ilegal sehingga 
membuat terganggunya sirkulasi pejalan kaki, kemudian banyaknya parkir 
liar dan loading dock kendaraan yang banyak menggunakan jalur pedestrian 
dan sebagian badan jalan, bahkan adanya pedestrian yang terputus 
menyebabkan pejalan kaki terpaksa menggunakan bahu jalan sebagai 
sirkulasi mereka. 

Adapun tujuan dari analisis kenyamanan pendestrian pada jalan belakang olo 

kota padang yaitu untuk mengkaji tingkat aspek kenyamanan pada jalur 
pendestrian terhadap pejalan kaki dan mengidentifikasi faktor-faktor 
kenyamanan pada pendestrian di jalan belakang olo kota padang. 

 
METODE 

Metode yang digunakan adalah analisis deskriptif kualitatif. Pengambilan 
data dilakukan dengan observasi pejalan kaki dan kondisi jalur pejalan kaki 
serta kuesioner yang dibagikan pada responden. Selanjutnya dilakukan 
analisis berdasarkan data-data yang telah dikumpulkan dan menghasilkan 
nilai yang akan ditarik kesimpullan berdasarkan jenjangan skala likert dengan 
5 jenjang penilaian yaitul Sangat Bulrulk, Bulrulk, Culkulp, Baik, Sangat Baik 
sebagai penentuln skor akhir yang akan menjadi hasil penelitian. 
 
HASIL DAN PEMBAHASAN 

1. Teori Rulang Jalan 

Rulang manfaat jalan adalah rulang sepanjang jalan yang dibatasi oleh lebar, 
tinggi dan kedalaman tertentu l yang ditetapkan oleh penyelenggara jalan dan 
digulnakan ulntulk badan jalan, salulran tepi jalan, dan ambang pengamannya. 

2. Defenisi Jalan 
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Allan B. Jacob (1993) menyatakan bahwa jalan lebih dari su latul perlengkapan 
sebulah kota, jalan lebih dari sekedar garis air, garis selokan, garis tiang 
listrik/kabel listrik, lebih dari rulang linear yang memindahkan orang dan 
barang dari sini ke sana. Jalan haruls layak dari segi bentu lk dan strulktulr, 
sehingga membentulk rulang yang menyenangkan, nyaman dan aman bagi 
semula penggulna. 

3. Ru lang Jalan 

Rulang jalan merulpakan bagian konsep dari rulang lular, perbedaan u ltama 
terletak pada skala. Ru lang lular dalam sebu lah koridor adalah ru lang antar 
bangulnan dimana memiliki sebulah karakter yang nampak (GLC Stu ldy,1980). 
Sulmber : PP 34 Tahuln 2006  Gambar 2.1 Tipikal Rulang Jalan 

 
Elemen Perancangan Kota 

Setiap perancangan kota haruls memperhatikan elemen akan mempulnyai 
karakteristik yang jelas. Menu lrult Hamid Shirvani (1985) ellelmeln pelrancangan 
kota adalah: 

a. Pelnggulnaan Lahan (Land ULsel) 
Land ULsel (tata gulna lahan) melrulpakan re lncana dula dimelnsi dimana 
rulangakan dibelntulk. Ke lbijaksanaan tata gulna lahan melmbelntulk hulbulngan 
antara sirkullasi/parkir dan kelpadatan aktivitas/pe lnggulnaan individulal. 
Telrdapat pelrbeldaan kapasitas dalam pelnataan rulang kota, apakah dalam 
aspelk pelncapaian, parkir, siste lm transportas yang ada, dan kelbultulhan ulntulk 
pelnggulnaan lahan selcara individulal (Sirvani, H. 1985). 

b. Bu lilding form and massing 

Melmbahas melngelnai bagaimana belntulk dan massa-massa bangu lnan yang 
ada dapat melmbelntulk sulatul kota selrta bagaimana hulbulngan antar massa 
yang ada. Pada pelnataan sulatul kota, belntulk dan hulbulngan antara massa 
selpelrti keltinggian bangulnan, pelngatulran massa bangu lnan dan lain-lain haruls 
dipelrhatikan selhingga rulang yang telrbelntulk te lratulr, melmpulnyai garis langit 
yang dinamis se lrta me lnghindari adanya lost space l (rulang tidak telrpakai) 
(Sirvani, H. 1985). 

c. Sirkullasi dan Parkir (Sircullation and Parking) 

Sirkullasi adalah ellelmeln pelrancangan kota yang selcara langsu lng dapat 
melmbelntulk dan melngkontrol pola kelgiatan kota, selbagaimana halnya 
delngan ke lbelradaan siste lm transportasi dari jalan pulblik, peldelstrian way, dan 
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telmpat-telmpat transit yang saling belrhulbulngan akan me lmbelntulk pelrgelrakan 
(Sirvani, H. 1985). 

A. Posisi Parkir (Llelwellyn-Daviels, 2000). 
a. Parkir di bellakang rulmah 
b. Parkir di delpan rulmah 
c. Parkir di samping rulmah 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

Gambar 2.1 Posisi Parkir On-Strelelt yang baik 
 

(Su lmbelr:Gambar halaman 79, ULrban Delsign Compe lndiulm Jilid 1,Llelwellyn-
Daviels, London.2000) 

 

d. Ru lang Telrbulka (Opeln Spacel) 

Rulang lular melnulrult Kulncoro Jakti (1971) adalah su latul pelmbatasan alat 
hanya pada dula ulnsulr ataul bidang, yaitu l alas dan dinding tanpa bidang atap 
(telrbulka). Melnulrult Gulnadi, S (1974) dalam Yoshinobul Ashihara bahwa rulang 
lular adalah rulang yang telrjadi delngan lular dipisahkan delngan alam delngan 
melmbelri ―framel‖. 

e. Peldelstrian (Peldelstrian Ways) 

E Llelmeln peljalan kaki haruls dibantul delngan inte lraksinya pada ellelmeln-ellelmeln 
dasar delsain kota yang belrkaitan delngan delngan lingkulngan kota dan pola-
poal aktivitas selrtas se lsulai delngan relncana pelrulbahan ataul pelmbangulnan 
fisik kota di masa melndatang. Pelrulbahan-pelrulbahan rasio pelnggulnaan jalan 
raya yang dapat melngimbangi dan melningkatkan aru ls peljalan kaki dapat 
dilakulkan delngan melmpelrhatikan aspelk-aspelk selbagai belrikult (Sirvani, H. 
1985) : 

1. Pelndulkulng aktivitas di selpanjang jalan. 
2. Strelelt fulrnitu lrel. 

 
f. Aktivitas Pelndulkulng (Activity Sulpport) 

Aktivitas pelndulkulng adalah selmula fulngsi bangu lnan dan ke lgiatan-kelgiatan 
yang melndulkulng rulang pulblik sulatul kawasan kota. Belntulk, lokasi dan 
karakte lr sulatul kawasan yang melmiliki ciri khu lsuls akan belrpelngarulh 
telrhadap fulngsi, pelnggulnaan lahan dan kelgiatan pe lndulkulngnya. Aktivitas 
pelndulkulng tidak hanya melnyeldiakan jalan pe ldelstrian ataul plasa teltapi julga 
melmpelrtimbangkan fu lngsiultama dan pelnggulnaan ellelmeln–ellelmeln kota yang 
dapat melnggelrakkan aktivitas (Sirvani, H. 1985). 
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Gambar 2.3 Plaza di Nelw york 
 

(Su lmbelr : Hamid Shirvani, 1985) 
 

g. Papan Iklan (Signagel) 

Iklan ataul advelrtelnsi diru lang kota melngisi rulang visulal kota mellaluli papan 
iklan, spandulk, baliho dan selbagainya. Hal ini sangat melmpelngarulhi 
visulalisasi kota baik selcara makro maulpuln mikro. Dalam pelmasangan papan 
iklan haruls melmpelrhatikan peldoman te lknis se lbagai belrikult (Sirvani, H. 
1985). 

 
h. Papan Iklan (Signagel) 

Iklan ataul advelrtelnsi diru lang kota melngisi rulang visulal kota mellaluli papan 
iklan, spandulk, baliho dan selbagainya. Hal ini sangat melmpelngarulhi 
visulalisasi kota baik selcara makro maulpuln mikro. Dalam pelmasangan papan 
iklan haruls melmpelrhatikan peldoman te lknis se lbagai belrikult (Sirvani, H. 
1985). 

 
Kondisi rulang jalan pada jalan Bellakang Olo 
Jalan yang melmiliki kellas sosial helavy strelelt rata-rata melmiliki lelbar jalulr 
kelndaraan 38 felelt ataul 12 m dan 2sampai 3 lajulr, delngan seltback minimal 5 
felelt ataul 2 meltelr. Kondisi belrbelda ulntulk di Indone lsia karelna melnulrult RTRW 
kota padang pada Jalan Bellakang Olo yang me lnjadi lokasi pelnellitian lelbar 
GSB nya yaitu l 12 melte lr, seldangkan kondisi e lksisting pada lokasi pelnellitian 
ini hanya melmiliki GSB 12 meltelr delngan seltback0 m, yang artinya lelbar jalan 
melmelnulhi standard baik pada telori Applelyard (2020) mau lpuln RTRW Kota 
Padang.Agar peljalan kaki nyaman maka peldelstrian haruls melmpulnyai 
ulkulran minimal 1,5 meltelr ulntulk 2 orang dan jika 3-5 orang haruls me lmiliki 
lelbar peldelstrian 3,7 meltelr. Seldangkan pada lokasi pelnellitian ini jalu lr 
peldelstrian belrulkulran 2 m, dan apabila peljalan kaki belrjalan lelbih dari 3 orang 
maka peljalan kaki melnjadi tidak nyaman karelna lelbarnya tidak culkulp. 

 
2. Livablel strelelt 

a. Diagram Livablel Strelelt 
 
Livablel Strelelt 
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Tidak te lrjadi 
konflik 

       

  

ole lh pohon- 
    

Melngontrol antara pe lngelndara     volulmel   

dan peljalan kaki.   Pohon   lalul lintas   Kelcelpatan 
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dan geltaran tidak   Melmiliki       
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(jalan 
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Sulmbelr: Apple lyard, Donald. 1981 
 
Dalam prakte lknya, livablelstrelelt diartikan se lbagai ulpaya ulntulk lelbih 
melngintelgrasikan kelbultulhan peljalankaki dan melwuljuldkan tuljulan 
pelmbangulnan lokal yang melnjadi delsain se lbulah jalan. Sellain itul, ulntulk 
melningkatkan karakte lr pe ljalan kaki delngan melnyeldiakan jaringan trotoar 
selcara telruls melnelruls, melnggabulngkan fitu lr delsain dan melminimalkan 
dampak nelgatif dari kelndaraan belrmotor dan pe ljalan kaki atau l yang dikelnal 
selbagai lalul lintas yang melnelnangkan. 

3. Karaktelr Livablel Strelelts 
 Livablel strelelt melmiliki 6 karaktelrnya telrhadap rulang jalan, yaitul rulangjalan 

haruls aman dan nyaman, jalan yang livablel melmiliki lingkulngan yang se lhat 
(elcology strelelt), rulang jalan selbagai rulang komulnitas, jalan yang melmiliki 
telritori yang ramah, jalan yang hijau l dan melnye lnangkan, dan jalan yang u lnik 
selbagai jalan yang melmiliki nilai seljarah. Belrikult adalah pe lnjellasannya. 

 
Livablel strelelt pada jalan Be llakang Olo 

Jalan yang hijaul dan melnyelnangkan adalah jalan yang telrdapat pohon, 
tanaman se lrta telrdapat taman. Kelmuldian jalan ju lga dapat melmelnulhi 
kelinginan masyarakat yang tinggal di pelrkotaaan, se lpelrti telrdapat pohon, 
rulmpult, bulnga, dan fasilitas pulblik, jadi bulkan se lkeldar me lnyeldiakan belntulk 
yang kakul dari kota (Applelyard, D 2020). Jalan yang me lnjadi lokasi pelnellitian 
ini bellulm dapatme lmelnulhi krite lria, kare lna pada lokasi pelnellitian ini fasilitas 
pelrkotaan bellulm melmadai dan be llulm layak. 

 
4. Ru lang Jalan Haruls Aman dan Nyaman 

a . Lalul Lintas 

Rata-rata jalan yang belrada di San Francissco me lnggulnakan jalan yang 
primelr, pada dasarnya volulmel lalul lintas delngan belbelrapa kellas sosial jalan. 
Jalan dikellompokkan ke ldalam belbelrapa karakte lristik (Applelyard, Donald, 
1981): 
 

 Light strelelt 0-2000 kelndaraan pelrhari 

 Meldiulm strelelt 2000-10.000 kelndaraan pelrhari 

 Helavy strelelt 10.000-20.000 ke lndaraan pe lrhari 
 

 Velry helavy streleltdiatas 20.000 kelndaraan pelrhari 
 

Peljalan Kaki 

Jalan telmpat masyarakat belraktivitas dan tidak ada pelngelndara yang ulgal-

ulgalan. Anak-anak haruls bisa belrjalan ataul belrmain selpelda delngan aman 
pada jalan lokal di selkolahnya, telmpat belrhelnti buls selkolah, playgrou lnd, dan 
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parkir ulntulk para pelngulnjulng. Pelngelndara mobil, mobil antar-jelmpult, dan 
kelndaraan lainnya haruls melngelrti bahwa te lrdapat te lritori di peldelstrian. 

Lingkulngan selhat melrulpakan selgala se lsulatul diselkitar yang dapat 
melmpelngarulhi pelrkelmbangan hidu lp manulsia, baik se lcara langsulng 
maulpuln tidak langsulng. Lingkulngan yang selhat akan belrdampak baik bagi 
kelhidulpan ma 
 

 

Gambar 2.9 kelhidulpan jalan yang elkologi  
(Su lmbelr: Gambar 8, halaman 29, Livablel Strelelts, Applelyard, D. 1981. 

Gambar 2.9 melnulnjulkkan jalan yang telnang dan melnyelnangkan dimana 
masyarakat dapat me lnggulnakannya ulntulk be lrbagai aktivitas, gambar 2.10 
melnulnjulkkan apa yang telrjadi dijalan keltika lalul lintas itul dimullai. Banyak 
faktor yang melmpelngarulhi hal ini baik yang te lrlihat maulpuln yang tidak 
telrlihat ataul telrselmbulnyi (Apple lyard, D 1981). 
Belbelrapa hal yang melmpelngarulhi inte lraksi dan konflik antara travelllelr 
delngan masyarakat ataul pelnduldulk yang di me ldiasi olelh lingku lngan jalan: 
pelrtama, travelllelr dan traffic. Travelllelr itul melmbultulhkan aksels jalan, adanya 
kelndaraan itul melmpelrmuldah aksels dan travelllelr julga dapat melmakai aksels 

jalan milik orang lain. Pelngontrolan sikap dari pelngelndari telrgantulng pada 
selbelrapa banyak pelmahamannya, psikologis pelngelndara yang mellipulti 
pelrselpsi, elkspelktasi dan pe lrilakul. 4 hal yang be lrpelngarulh telrhadap lalu l lintas 
diantaranya: volulmel, komposisi, kelcelpatan dan arah. 
 

Traffic speleld, tidak akan me lngganggul pelnduldulk hanya delngan 

melnggulnakankelcelpatan rata-rata telrkelculali delngan kelcelpatan yang tinggi 
yang dapat melngganggul pelnduldulk.  
Aru ls jalan, baik yang satu l arah maulpuln dula arah me lmbelrikan pelrbeldaan 
pelngarulh telrhadap pelnduldulk.  
E Lmisi, mellipulti kelribultan, geltaran, polulsi uldara, kotor, dan kelbisingan 
(Applelyard, D 1981). 
 
Ru lang jalan selbagai rulang komulnitas. 
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Jalan haruls melmiliki telmpat yang melnjadi rulang komulnal, dimana orang-
orang bisa melrasa selnang kelmuldian me lrelka bisa belrsosialisasi delngan 
muldah dan tidak telrdapatnya orang asing. Jalan u lmulm haruls bisa melnyaring 
kelanelhan yang te lrjadi pada kelhidulpan di kota, jalan bisa me lndulkulng 
aktivitas pe lnduldulk, melnjaga jalan teltap belrsih (Applelyard, D 1981). 

  
Jalan Melmiliki Te lritori yang Ramah 

Jalan yang melmiliki telritori yang ramah maksu ldnya adalah dimana 
pelnduldulk saling mellindulngi keltika selselorang itul seldang tinggal selndiri, 
kelmuldian melnjaga privasi orang lain, dimana pe lnduldulk itul melrasa tidak 
selndiri danpelnduldulk itul melmpulnyai rasa tanggu lng jawab dan kelbanggaan. 
Jika selmula hal ini te lrjadi maka pelnduldulk itul akan lelbih melnjaga daelrah 
melrelka selndiri, telrmasulk julga tanamannya, lalul melngawasinya dan 
pelnduldulk saling melnyapa (Applelyard, D. 1981). 

 
Jalan yang hijaul dan me lnyelnangkan 

Jalan dapat melmelnulhi kelinginan yang tinggal di pulsat kota. pohon, rulmpult, 
dan bulnga tidak hanya melnyeldiakan belntulk yang kakul dari kota. melrelka 
julga bisa difulngsikan se lbagai pelneldulh pada saat mulsim kelmaraul. Jalan yang 
melnyelnangkan julga belrfulngsi selbagai telmpat belrmain dan bellajar. Jalan 
adalah telmpat yang paling banyak dihabiskan u lntulk belrmain. olelh se lbab itul 
maka haruls dibulat telmpat yang baik dan me lnampulng belrmacam-macam 
karakte lr. Anak-anak bisa bellajar telntang alam. Melrelka bisa belrmain tanpa 
melngganggul orang delwasa, delngan me lnggulnakan taman bellakang. Jalan 
melngajarkan telntang lingkulngan (Applelyard, D, 1981). 
 

Jalan yang ulnik selbagai jalan yang me lmiliki nilai se ljarah 

Orang-orang bangga karelna melmiliki idelntitas yang spe lsial pada telmpatnya. 
Idelntitas yang ulnik bisa telrlihat dari bagian ru lmah, sulngai kelcil dan pohon 
tula (Applelyard, Donald. 1981), olelh karelna itul pelntingnya placel thelory dalam 
spasial delsign yaitul pelmahaman telntang culltulrel dan karaktelristik sulatul daelrah 

yang ada melnjadi ciri khas ulntulk digulnakan se lbagai salah satu l pelrtimbangan 
agar pelnghulni (masyarakat) tidak melrasa asing di dalam lingku lngannya. 

 

Aktivitas dan Pelrmasalahan Pelrilaku l Pelnggu lna Jalan 

a.  Aktivitas Di Jalan 

Jan Gelhl (1987) melnyatakan bahwa aktivitas lu lar di rulang pulblik bisa di bagi 
atas 3 katelgori, masing-masing telmpat belrbelda akan kelbultulhannya dalam 
lingkulngan fisik yaitu l nelcelssary activitiels, optional activitiels, dan socialactivitiels. 
Dalam hal ini lelbih dite lkankan pada nelcelssary activitiels me lrulpakanaktivitas 
rultin yang dilakulkan seltiap hari selpelrti pelrgi kel selkolah, kelrja, bellanja, 
melnulnggul buls ataul selselorang, melngantar pelsanan, melngantar sulrat dan lan-

lain. Pada ulmulmnya kelgiatan ini sangat be lrhulbulngan delngan aktivitas 
belrjalan. Agar dapat belrfulngsi selcara optimal, sulatul jalan haru ls mampul 
melmelnulhi kelbultulhan selgala aktivitas manu lsia delngan baik. 
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b.  Pola dan Pelrilakul Pelnggulna Jalan 

Jan Gelhl (1987) melnyatakan bahwa didalam lalu l lintas manulsia lelbih 
celndelrulng melmilih rulte l telrpelndelk dan rultel langsulng (direlct roultel) daripada 
jalan yang tellah dise ldiakan dan jalan yang aman, hanya lalul lintas yang 
sangat ramai, jalan yang sangat lelbar, ataul dimana fasilitas pelnyelbelrangan 
diposisikan di telmpat yang telpat dan elfelktif selrta pelmbatas elktelnsif yang 
dapat melrulbah pola telrselbult. 
Situls www.walkinginfo.org/aps/relsidelntgulide l.pdf (24-3-2023) melnulliskan 
belbelrapa karaktelrisitik pelrilakul pelnggulna jalan yang melnyelbabkan 
keltidakamanan lalul lintas baik pelnggulna kelndaraan maulpuln peldelstrian 
yang dijellaskan dibawah ini. 
 

Pelrilaku l pelnggulna kelndaraan: 
1. Pelngelndara tidak maul melngalah pada pe ldelstrian—pelngelndara 

tidak belrhelnti ataul melngalah keltika peldelstrian me lye lbelrang jalan 
2. Kelcelpatan—pelngelndara melngelndelrai delngan kelcelpatan tinggi 

mellaluli jalan, selkitar se lkolah, ataul tellalul delkat de lngan rulang 
belrjalan 

3. Pelngelndara melne lrobos lampul melrah—melnelrobos lampul melrah 
ataul tanda belrhelnti dapat me lmbahayakan peldelstrian dan pelnggulna 
selpelda 

4. Melnyalip kelndaraan lain—pelngelndara mellelwati kelndaraan lain 
yang belrhelnti di pelnyelbelrangan orang ataul mellelwati buls selkolah 
yang belrhelnti. 

5. Pelngelndara yang mabulk dan sibulk delngan hal lain—pelngelndara 
lelbih disibulkan olelh tellelfon gelnggam dan aktivitas lainnya. 

 
Pelrilaku l peldelstrian di jalan: 

1. Peldelstrian melnyelbelrang jalan tanpa mellihat—Peldelstrian tidak mellihat 
selmula rambul selbellulm melnyelbelrang jalan 

2. Peldelstrian belrlari delngan tiba-tiba kel jalan— Pe ldelstrian belrulsaha 
ulntulk melnyelbelrang keltika lalul lintas tidak belrhelnti 

3. Peldelstrian melnyelbelrang jalan dilokasi yang tidak aman ataul telmpat 
yang tidak dipelrulntulkkan ulntulk melnyelbelrang—Pe ldelstrian belrulsaha 
ulntulk melnyelbelrang antara mobil di lalul lintas yang ramai dan antara 
pelrpotongan delngan rambul-rambul lalul lintas. 

4. Peldelstrian tidak melmatulhi rambul-rambul lintas—Peldelstrian 
melnyelbelrang mellanggar rambul lalul lintas peldelstrian 

5. Peldelstrian yang sibu lk—peldelstrian yang sibu lk olelh tellelfon gelnggam, 
iPod,dan lain- lain. 
 
 

Pelrselpsi 
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Melnulrult Sarwono (1992) pelrilakul manulsia melrulpakan pulsat pelrhatian dalam 
hulbulngan antara manulsia delngan lingkulngannya. Manulsia melngindrakan 
obyelk dilingkulngannya, hasil pelngindraanya akan diprose ls hingga timbu ll 
makna telntang obyelk telrselbult, ini dinamakan pelrselpsi, yang se llanjultnya 
melnibullkan relaksi, Prose ls hulbulngan manulsia delngan lingku lngannya seljak 
individulbelrinte lraksi  me llaluli  pelngindaraanya  sampai  telrjadi  relaksi  
digambarkan  dalam 
skelma pelrse lpsi (Lihat diagram 2.1). 
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Diagram 2.1 SKELMA PELRSELPSI 

(Su lmbelr:Paull A. Belll dalam Sarwono Wirawan ,1992) 
 

Skelma di atas telrlihat bahwa tahap paling awal dari hulbulngan manulsia 
delngan lingkulngannya adalah kontak fisik antara individu l obyelk-obyelk di 
lingkulngannya. Obyelk tampil delngan kelmanfaatannya masing-masing, 
seldangkan individul tampil delngan sifat-sifat individulnya, pelngalaman 
masa lalulnya, bakat, minat, sikap dan belrbagai ciri kelpribadiannya masing-

masing. 
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Hasil intelraksi individul delngan obyelk melnghasilkan pelrselpsi, pelrselpsi 
individul telntang obyelk itul. Jika pelrselpsi itul dalam batas-batas optimal, 
maka individul dikatakan dalam keladaan homelostatis, yaitu l keladaan selrba 
selimbang, keladaan ini se lring dipelrtahankan olelh individul karelna 
melnimbullkan pelrasaan-pelrasaan yang me lnyelnangkan, tidak melrasa 
telrtelkan (strelss). Selbaliknya, jika obyelk dipelrselpsikan selbagai dilular 
optimal, dilular kelmampulan individul, misal te lrlalul belsar, telrlalul kulat, 
kulrang kelras, kulrang dingin, telrlalul anelh dan se lbagainya,maka individul 
telrselbult akan melngalami strels dalam dirinya, pe lrasaannya tidak elnak, tidak 
nyaman, te lkanan elnelrgi dalam dirinya melningkat. Selhingga orang pelrlul 
mellakulkan coping ulntulk melnyelsulsikan dirinya atau l melnyelsulaikan 
lingkulngan pada kondisi dirinya, pelnyelsulaian diri individu l telrhadap 
lingkulngannya didelbult selbagai adaptasi, seldangkan pelnyelsulaian 
lingkulngan telrhadap individul diselbult adju lstmelnt Bila individul tidak dapat 
melnyelsulaikan dirinya maka strels akan teltap be lrlanjult Sarwono (1992). 

a. Pelrselpsi Lingkulngan 

Seltiawan, Haryadi (1995), melnyatakan pelrselpsi lingkulngan adalah 
intelrpelrselpsi telntang sulatul selting olelh individu l, belrdasarkan latar bellakang 
buldaya, nalar dan pelngalaman individu l telrselbult. Seltiap individu l 
melmpulnyai pelrselpsi lingkulngan yang belrbelda, karelna latar bellakang 
buldaya yang belrbelda, namuln dimulngkinkan belbelrapa kellompok individu l 
telrtelntul, me lmpulnyai kelcelndelrulngan pelrselpsi lingkulngan yang sama atau l 
mirip karelna ke lmiripan latar bellakang buldaya, nalar dan pelngalamanannya 

. 
Pelnellitian yang Suldah Dilakulkan 

1. Adni Syaifulllah Pe lsa Tahuln 2022  Program Stu ldi Pelrelncanaan Wilayah 
Dan KotaFakulltas TelknikULnivelrsitas Islam Riau lPelkanbarul delngan 
juldull Pelnellitian Konse lp Livablel Strelelt Dalam Pe lnataan KoridorJalan 
Tulankul Tambulsai Kota Pe lkanbarul. 
Isi Pelnellitian : 
Pelnyalahgulnaan pelmanfaatan rulang Jalan Tu lankul Tambulsai selpelrti 
ulntulk belrdagang olelh peldagang kaki lima melnyelbabkan sirkullasi jalan 
melnjadi telrhambat selrta dipelrparah olelh minimnya peldelstrian bagi 
peljalan kaki selrta pada jam jam telrtelntultelrjadi kelmaceltan. Hal ini di 
selbabkan olelh banyaknya parkir liar di selpanjangkoridor jalan Tu lankul 
Tambulsai dan di pelrparah olelh Loading Dock atau l bongkarmulat 
barang dimana pada ru las jalan ini banyak telrdapat pulsat pulsat 
pelrdagangan jasadi selgala bidang, maka belrdasarkan latar 
bellakang,lokasi dan pelmanfaatan rulasjalan Tulankul Tambulsai dapat 
dikatakan banyak telrjadinya konflik antar pelnggulnajalan yang 
diselbabkan olelh te lrhambatnya sirkullasi di jalan ini. 
Meltodel Pelnellitian yang digulnakan adalah Delskriptif Kulalitatif delngan 
pelndelkatanpelnellitian Deldulktif. Seldangkan ulntulk melnganalisis 
fasilitas dan krite lria khulsulspeldelstrian belrdasarkan standar Pelratulran 
Melntelri Pelkelrjaan ULmulm Nomor:03/PRT/M/2014.Be lrdasarkan hasil 
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obselrvasi lapangan dan analisis diidelntifikasi bahwa jalu lrpeldelstrian 
yang ada pada koridor jalan Tulankul Tambulsai masih be llulm baik, 
selcaraulmulm kondisi jalulr peldelstrian dalam kondisi yang tidak layak 
digulnakan bagipeljalan kaki dan minimnya e llelmeln pelndulkulng pada 
jalulr peldelstrian (StreleltFulrnitulrel) dari hasil analisis melnulnjulkkan 
bahwa jalulr peldelstrian yang melmilikilelbar yang tidak melrata dan 
dimanfaatkan olelh PKL selrta parkir liar melngulrangikelnyamanan dan 
kelamanan pada jalulr peldelstrian, dari hasil analisis 
telrselbultdirulmulskan pelnataan jalulr peldelstrian delngan konselp Livablel 
Strelelt yang mellipulti :(1) jalan yang aman dan nyaman (2) melmiliki 
lingkulngan yang selhat (3) se lbagairulang komulnitas (4) jalulr yang 
melmiliki telritori yang ramah (5) jalulr hijaul yangmelnyelnangkan (6) 
jalulr yang melmiliki idelntitas. Pelnataan yang dilakulkan 
belrulpapelnyeldiaan (Stre lelt Fulrnitulrel) selrta pelnambahan dan 
pelmanfaatan belbelrapa jalulrpeldelstrian dan jalu lr hijaul yang be llulm ada 
pada Koridor Jalan Tu lankul Tambulsai 
 

2. Zahrah, Wahyulni Tahuln 2021 ULnivelrsitas Sulmate lra ULtara, delngan 
juldull pelnellitian Analisa Ru lang Jalan delngan Konse lp Livablel Strelelt 

(Stuldi Kasuls Jalan Jamin Ginting). 
Isi Pelnellitian : 
Rulang jalan adalah jalan ulmulm yang me lndulkulng warga ulntulk 
mellakulkan pelrjalanan dari satu l telmpat kel telmpat lain, delngan belrjalan 
kaki ataul melnggulnakan kelndaraan, selhingga rulang jalan yang baik 
haruls me lmfasilitasi kelgiatan telrselbult delngan baik. Dan ada satu l 
konse lp baguls yang bisa melwuljuldkannya, dan itul diselbult jalan yang 
layak hulni. livablel strelelt adalah se lbulah konse lp yang belrarti jalan yang 
idelal delngan kelamanan, kelselhatan, selrta lingku lngan yang hijau l dan 
melnyelnangkan. masyarakat yang tinggal di sana ju lga haruls 
belrkontribulsi dan me lnjadi bagian dari lingku lngannya. Konse lp jalan 
yang layak hulni suldah ditelrapkan di banyak ne lgara majul dan 
melnyelsulaikan delngan kondisi ne lgara masing-masing. Konse lp livablel 
strelelt ini julga haruls kita gulnakan di Indone lsia, khulsulsnya Kota 
Meldan. Dalam hal ini kita haru ls melnggulnakannya di Jalan Jamin 
Ginting ulntulk kasuls ini. Ada banyak aktivitas yang telrjadi di Jalan 
Jamin Ginting. Namu ln banyak julga pelnyalahgulnaan lapangan di jalan 
ini, selhingga sangat melnarik ulntulk ditelliti dan dijadikan objelk 
pelnellitian ulntulk melngeltahuli kulalitas jalan di Jalan Jamin Ginting Kota 
Meldan, selrta melngeltahuli karaktelr jalan yang layak hulni delngan 
melnggulnakan meltodel delskriptif kulalitatif, delngan melngulmpullkan 
data primelr, melngamati kulalitas rulang jalan, dan melnyelbarkan 
kulelsionelr ulntulk melndapatkan pelndapat dan pelrselpsi masyarakat 

telntang Jalan Jamin Ginting. Seltellah itul, sellulrulh data yang ditelmulkan 
di lapangan akan dianalisis melnggulnakan te lori livablel strelelt 
belrdasarkan e lnam karaktelr livablel strelelt. Analisis dilakulkan delngan 
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melmbagi lokasi pelnellitian melnjadi tiga se lgmeln. Dan seltellah hasilnya 
kellular, akhirnya dikeltahuli bahwa dari elnam karaktelr livable l strelelt, 
hanya satul yang melnonjol di Jalan Jamin Ginting; yaitu l “rulang jalan 
yang me lmiliki ide lntitas”, dan “jalan selbagai ru lang komulnitas” karelna 
yang belnar-belnar melnggambarkan dan melmproye lksikan Jalan Jamin 
Ginting adalah aktivitas kelbelrsamaan dan kelramaian telmpat, julga 
banyak spot yang melnjadi pelnggelrak aktivitas warga kota, selpelrti 
Simpang Kampuls, Pasar Sore l, Pasar ULsul dan Sulmbelr. Ada satul 
pelrtanyaan ulntulk telmpat ini; melngapa hanya ada satu l tokoh jalanan 
yang layak hulni yang ditelmulkan di Jalan Jamin Ginting? itul karelna 
banyak digulnakan pribadi ole lh pihak swasta. Pelmelrintah haruls 
belrpelran dalam melnciptakan dan me lnge lndalikan kulalitas rulang jalan, 
melnghindari pelnggulnaan pribadi se lhingga me lnjadi rulang pulblik. 
 

3. Ananta Tama Krise ltya Tahuln 2018 Institult Telknologi Se lpullulh 
Nopelmbelr Delngan Juldull Pelnellitian : Konse lp Pelngelmbangan Kawasan 
KoridorJalan Tulnjulngan Mellaluli PelndelkatanLivable l Strelelts 
Isi Pelnellitian : 
Rulang pulblik melrulpakan aselt ultama bagi livability dan pelrelkonomian 

kota. Jalan melrulpakan rulang pulblik yang palingmuldah diaksels. Jalan 
tak hanya belrfulngsi selbagai jalulr sirkullasiteltapi julga rulang sosial yang 
dapat me lrelpre lselntasikan ke lhidulpan danidelntitas kota. Jalan 
Tulnjulngan melrulpakan salah satul jalan yangme lnjadi idelntitas Kota 
Sulrabaya. Banyaknya bangulnan kosong diJalan Tulnjulngan 
melnyelbabkan belrkulrangnya aktivitas dan kelgiatan 
yang ada di jalan telrselbult. Belrbagai ulpaya te llah dilakulkan Pelmelrintah 
Kota Sulrabaya ulntulk melngelmbalikan kelhidulpan di JalanTulnjulngan, 
namuln masih bellulm optimal.Livablel strelelts melrulpakan telori yang 
melnyatakan bahwa ru lang 
jalan belrfulngsi se lbagai rulang sosial dimana masyarakat dapat saling 
belrintelraksi dan mampul melngakomodasi se ltiap moda 
transportasi.Pe lnellitian ini belrtuljulan ulntulk melngeltahuli rulmulsan 
konse lppelngelmbangan Jalan Tu lnjulngan belrdasarkan konselp livablel 
strelelts.Pelnellitian ini dilaku lkan de lngan melngidelntifikasi karakte lristik 
fisikdan sosial Jalan Tu lnjulngan, selrta me lngeltahuli faktor-faktor 
yangmelmelngarulhi pelnggulnaan Jalan Tulnjulngan se lbagai rulang 
pulblik.Hasil pelnellitian ini melnulnjulkkan bahwa aktivitas dan 
kelgiatandi Jalan Tulnjulngan dipelngarulhi olelh fulngsi bangulnan pada 
pagi dansiang hari di hari kelrja dan dipe lngarulhi olelh aktivitas 
pelndulkulngpada malam hari di hari kelrja dan hari libulr. Sellain itul, 
kondisi lalullintas julga melmelngarulhi intelnsitas aktivitas sosial yang 
telrjadi. 
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Delfelnisi Jalan melnulrult pelndapat Allan B. Jacob (1993) melnyatakan bahwa 
jalan lelbih dari sulatul pelrlelngkapan selbulah kota, jalan lelbih dari selkeldar garis 
air, garis se llokan, garis tiang listrik/kabe ll listrik, lelbih dari ru lang linelar yang 
melmindahkan orang dan barang dari sini ke l sana. Jalan haruls layak dari selgi 
belntulk dan strulktulr, selhingga melmbelntulk rulang yang me lnyelnangkan, 

nyaman dan aman bagi selmula pelnggulna. 
Sulmbelr : PP 34 Tahuln 2006   Gambar 2.1 Tipikal Ru lang Jalan 
Peldelstrian (Peldelstrian Ways) 

 ELlelmeln peljalan kaki haru ls dibantul delngan inte lraksinya pada e llelmeln-ellelmeln 
dasar delsain kota yang belrkaitan delngan delngan lingkulngan kota dan pola-
poal aktivitas selrtas se lsulai delngan relncana pelrulbahan ataul pelmbangulnan 
fisik kota di masa melndatang. Pelrulbahan-pelrulbahan rasio pelnggulnaan jalan 
raya yang dapat melngimbangi dan melningkatkan aru ls peljalan kaki dapat 
dilakulkan delngan melmpelrhatikan aspelk-aspelk selbagai belrikult (Sirvani, H. 
1985) :  

1.Pelndulkulng aktivitas di selpanjang jalan. 
2.Strelelt fulrnitulrel. 

Jalulr peldelstrian haruls me lmpulnyai syarat (Llelwellyn-Daviels, 2000): 
1. Aman, lellulasa dari kelndaraan belrmotor. 
2. Melnyelnangkan, delngan rultel yang muldah dan jellas yang 

diselsulaikan delngan hambatan kelpa 
3. Muldah, melnuljul selgala arah tanpa hambatan yang diselbabkan 

ganggulan naik-tulruln, rulang yang selmpit dan pelnyelrobotan fulngsi 
lain. 

4. Pulnya nilai elsteltika dan daya tarik, delngan pelnyeldiaan sarana dan 
prasarana jalan selpelri: taman, bangkul, telmpat sampah dan lainnya. 

Jika sulatul jalan dirancang ulntulk kelcelpatan relndah, peljalan kaki, pelngelndara 
selpelda dan kelndaraan dapat digabulngkan delngan aman selharulsnya 
melmbelrikan tingkat kelnyamanan yang diinginkan (Llelwellyn-Daviels, 2000). 
 
Aktivitas Pelndulkulng (Activity Sulpport)  

Aktivitas pe lndulkulng adalah selmula fulngsi bangulnan dan kelgiatan-kelgiatan 
yang melndulkulng rulang pulblik sulatul kawasan kota. Belntulk, lokasi dan 
karakte lr sulatul kawasan yang melmiliki ciri khu lsuls akan belrpelngarulh 
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telrhadap fulngsi, pelnggulnaan lahan dan kelgiatan pelndulkulngnya. Aktivitas 
pelndulkulng tidak hanya melnyeldiakan jalan pe ldelstrian ataul plasa teltapi julga 
melmpelrtimbangkan fu lngsiultama dan pelnggulnaan ellelmeln–ellelmeln kota yang 
dapat melnggelrakkan aktivitas (Sirvani, H. 1985) 

 
Diagram Livablel Strelelt 
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Sulmbelr: Apple lyard, Donald. 1981 
Seljak Donald Applelyard (1981) me lmasulkkan gagasan te lntang livablel strelelt 
pada tahuln 1981, gagasan telntang jalan-jalan yang ditinggali se lmakin banyak 
melndapat pelrhatian, dan te llah telrjadi banyak pelkelrjaan yang me lncoba ulntulk 
melnggambarkan karakte lristik dari jalan. Apple lyard se lndiri melnullis bahwa 
jalan yang idelal haruls aman, melmbelrikan ke lselhatan, greleln, dan melmiliki 

sulasana yang melnyelnangkan, julga haruls melnjadi wilayah lingkulngan yang 
mellibatkan masyarakat, melnjadi telmpat ulntulk anak-anak belrmain dan 
bellajar, dan julga melmiliki kulalitas yang ulnik yang melnjadi ide lntitas te lmpat 
(Applelyard, 1981, p.243-244). 
 
KE LSIMPULLAN 

Belrdasarkan pelnguljian dan pelmbahasan me lngelnai analisa kelnyamanan 
peldelstrian pada jalan be llakang olo kota padang, dapat diambil belbelrapa 
kelsimpullan bahwa belrpe lngarulh positif dan signifikan. 
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Pelnullis melnyadari dalam skripsi ini tidak akan te lrwuljuld bila tidak 
ada dorongan dan bantu lan moril selrta matelril dari belrbagai pihak. Olelh 
karelna itul dalam kelselmpatan ini pelnullis me lnyampaikan telrima kasih yang 
selbelsar-belsarnya kelpada: 

1. Telrima kasih kelpada Re lktor Bapak Prof. Su lfyarma Marsyidin, 
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4. Telrimah kasih kasih Pelmbimbing 1 Bapak Adrian Fadhli S.Pd, 

MT 
5. Telrima kasih ke lpada Pelmbimbing 2 Bapak Roby Hottelr ST,MT 
6. Telrima kasih kelpada Bapak dan Ibul Doseln Fakulltas Telknik dan 

Pelrelncanaan ULnivelrsitas ELkasakti Padang. 
7. Keldula orang  tu lakul telrcinta, bapak sapril dan ibulnda aris warni 

atas pelngelrbanan baik moral ataul matelri, motivasi dan doanya, 
selmoga allah swt melmbalas se ltiap kelringat kalian korbankan, 

8. Selmula pihak yang tellah melmbantul pelnullis dalam melnyellelsaikan 
skripsi ini yang tidak dapat pelnullis selbultkan satul pelrsatul. 
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selndiri arif ratuls salam yang su ldah kulat mellelwati selgala lika- 
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